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Introducción General.



Introducción General. 

.- El transporte de mercancías, es parte de la

denominada “logística de comercio internacional”.

.- Juega un papel fundamental en el comercio

exterior.

.- En mercados muy competitivos, los plazos de

entrega suelen ser muy estrictos.

.- La infraestructura es esencial, para el mejor - - - -



Introducción General. 

desarrollo del transporte.

.- El transporte y la logística definen un sector muy

complejo, que tiene un impacto significativo en los

precios, el medio ambiente y el consumo de energía.

.- Constantemente aumenta la oferta de servicios,

de transporte internacional de carga.

.- Es importante para los países, reducir sus costos

de transporte.



Introducción General. 

.- Dentro del precio final de un producto, el

componente del transporte está aumentando a raíz de la

globalización de la producción.

.- Considérese que no solamente se transporta el

producto final o bien de consumo, desde origen a

destino; cada vez más, se transportan insumos

provenientes de otros países. Esto aumenta la demanda

mundial por servicios de transporte.



Introducción General. 

.- Si la globalización implica transportar cada vez

más productos a mayores distancias, el manejo óptimo

de todos los recursos vinculados, puede no sólo

significar mejores resultados financieros, sino la

supervivencia de la propia empresa.

.- Aparece el transporte marítimo, que en ámbito

mundial, resulta siendo el modo más utilizado para el

comercio internacional.



Introducción General. 

.- En buena cuenta, es el que soporta mayor

movimiento de mercancías, tanto en contenedor, como

gráneles secos o líquidos.

.- También es importante el transporte aéreo,

reconocido como el modo de transporte más rápido para

largas distancias, imprescindible para los envíos

urgentes, de mercancías perecederas e inclusive de alto

valor monetario.



Introducción General. 

.- Sin lugar a duda, es el modo de transporte con

menor siniestralidad.

.- Al mismo tiempo, es considerado el más costoso

por kg o m3 transportado, entre todos los modos de

transporte.







Innovaciones prácticas – elección de 

una cadena de DFI.
Componentes de costo

Costos directos.

Embalaje /marcado

Documentación

Unitarización

Manipuleo Ferroviario

Seguro Carretero

Transporte Aéreo

Marítimo

Multimodal

Almacenaje

Aduaneros

Bancarios

Agentes



Innovaciones prácticas – elección de 

una cadena de DFI.

Componentes de costo

Administrativos

Costos indirectos.

Capital (inventario)



Gestión de la DFI. / GDFI.

Problemática.

Toma de decisión sobre la cadena de DFI. a ser utilizada. 

Contratos y cotizaciones Elección e la cadena de DFI

Relación peso / volumen - Características del embarque

Servicios de Transporte - Costo total de la cadena

- Duración total estimada
de la cadena



Objetivo final

Conocer los márgenes de utilidad y ahorro, de exportaciones e 

importaciones.
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CARGA GENERAL CARGA A GRANEL

La Carga según sus 

particularidades externas.

NO UNITARIZADA UNITARIZADA

SUELTA PALETIZADA CONTENERIZADA

TODOS

LIQUIDA SÓLIDA (SECA)

SUPERFICIE

FERROVIARIO

CARRETERO

ACUÁTICO

MODOS DE TRANSPORTE



Transporte Marítimo de 

Carga.



Por el tipo de carga o embalaje.

Carga general en bodega

Carga general en superficie

Carga en contenedores (containers)

Carga a granel (bulk)







Aspectos fundamentales.

1.- Carácter internacional.

Prácticamente el único modo económico para lograr

transporte de grandes volúmenes de carga, entre puntos

distantes geográficamente.

2.- Capacidad.

Los tonelajes de los buques llegaron hace muchos años,

a superar el medio millón de toneladas de peso muerto

(por tanto: gran capacidad de carga)



Aspectos fundamentales.

3.- Flexibilidad y Versatilidad.

Implica la posibilidad de emplear buques de diferentes

tonelajes, así como de lograr transbordos marítimos.

Adicionalmente, por los diferentes tipos de buques,

adaptados a todo tipo de cargas.
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Transporte Marítimo de Carga.

El transporte marítimo de carga ofrece diversas

modalidades, en cuanto a su explotación y costos, a

saber:

A) Liners – Buques de línea regular,

- Brindan un servicio permanente, con tráfico

determinado y frecuencias determinadas.

- Con llegadas y salidas de puertos que integran el - - -



Transporte Marítimo de Carga.

itinerario y escalas a intervalos regulares y tarifas

fijadas de ante mano.

- Son los buques de tarifas más elevadas.

- Cuando el servicio es Conferenciado, se realiza como

consecuencia de una “conferencia” o “acuerdo de

fletes”, en virtud del cual dos o más armadores se

unen y se obligan, a servir determinada ruta con cierta

regularidad.



Transporte Marítimo de Carga.

- En las Conferencias, se cobra fletes uniformes y se

cumple con un número mínimo de salidas hacia o

desde los puertos que integran el “corredor marítimo”.

- También están los Outsiders, son armadores que no

se hayan vinculados por acuerdo alguno, para regular

sus frecuencias de entrada y salida de los puertos,

itinerarios preestablecidos o tarifas predeterminadas.



Transporte Marítimo de Carga.

- Estos armadores operan en competencia directa con

las Conferencias, desarrollando el tráfico de manera

paralela a ellas, sin obligación alguna de cumplir con

las reglas que comprometen a los armadores

conferenciados.
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Transporte Marítimo de Carga.

B) Tramps - Buques Tramps,

- Es la navegación efectuada sin itinerario fijo; se

realiza contratando el espacio de carga de un buque.

Tiene por característica el ser un tráfico libre, en

oposición al regular o conferenciado.

- Es la modalidad usual para el transporte de grandes

volúmenes de carga (cargas masivas)



Transporte Marítimo de Carga.

- Ejemplos de cargas masivas, se dan en el comercio

de bienes agrícolas como arroz, azúcar, café, cacao,

algodón, maíz, trigo, soya, harina de soya y aceite de

soya. También productos del mar como aceite y

harina de pescado, en donde no se presenta orden,

número de unidades ni medidas y que se transportan

sin envasar y sin embalar.



Transporte Marítimo de Carga.

- La contratación de los servicios de utilización de un

buque Tramp, puede realizarse principalmente bajo

tres modalidades conocidas como servicios charters:

B.1.- el fletamento por viaje (Voyage Charter),

B.2.- el fletamento por tiempo (Time Charter) y

B.3.- el fletamento a casco desnudo, conocido

como Bareboat Charter.



Tipos de Contrato o Condiciones. 

En el transporte marítimo de carga, se dan cinco

operaciones:

1.- La carga o embarque.

2.- La estiba: “acomodar” la carga ordenadamente en

bodegas.

3.- La travesía o viaje marítimo.



Tipos de Contrato o Condiciones. 

4.- La desestiba: operación inversa a la estiba.

5.- La descarga: descargar del buque y poner en el

muelle (puerto de destino)



Guía de Orientación al Usuario del 

Transporte Marítimo y de los Servicios 

Portuarios.

Condiciones para carga y descarga en el contrato de transporte

“Liner Terms” (loading – unloading)

1.- F L T: Full Liner Terms

2.- F. I. O.: Free In and Out.

3.- F. I. L. O.: Free In / Liner Out.

4.- L. I. F. O.: Liner In / Free Out.



Transporte Marítimo de Carga:

“Bill of Lading” o B/L

Recordar la importancia del Conocimiento de Embarque

(Bill of Lading o B/L), instrumento que acredita el

contrato de transporte de carga por vía marítima, fluvial

o vías navegables. Lo confecciona la compañía naviera,

su agente naviero o el capitán del barco y en él consta,

el haber recibido la carga a bordo de la nave indicada,

para ser transportada y entregada en el puerto que se

detalla en el mismo documento.



Transporte Aéreo de Carga.



Aspectos fundamentales.

1.- Carácter internacional.

Es el modo de transporte que se utiliza cuando deben

realizarse largas travesías (intercontinentales),

- Para transportar mercancías de valor.

- En caso de viajes urgentes o especiales.



Aspectos fundamentales.

2.- Ventaja logística.

Lo que ha convertido en atractivo el transporte aéreo de

carga, es la rapidez con respecto a envíos urgentes,

- De materiales perecederos.

- De elevado valor unitario.



Aspectos fundamentales.

3.- Control y seguridad.

- Facilidad de control en cuanto a itinerarios, salidas

programadas y seguimiento de vuelos.

- Seguridad (altos estándares)

- Reserva de espacio, posibilidades de transbordo y la

internacionalidad en el uso del espacio aéreo, de unos

países por otro.



Transporte Aéreo de Carga.

Favorable para el envío de mercancías de alto precio y

bajo volumen / peso, como por ejemplo, material de

cirugía, instrumental científico, etc.

- Asimismo, el riesgo de pérdida en transporte es

menor, con lo cual disminuye el costo del seguro.

- Además, permite el envío simultáneo de la

documentación de embarque.



Ventajas del Transporte Aéreo.

Para el cliente – embarcador / destinatario:

.- Velocidad

.- Seguridad

.- Tiempo (menor tiempo)

.- Frecuencias

.- Destinos ilimitados

.- Capacidad de Transporte

.- Relación costos vs. Tiempos.



Transporte Aéreo de Carga:

Tarifación

La tarifación aérea se realiza en la mayor parte de los

casos, en función al coeficiente de estiba aérea o

coeficiente de estiba IATA (International Air Transport

Association),

- Es un índice de equivalencia volumen / peso,

desarrollándose el concepto de “peso volumen”.



Transporte Aéreo de Carga:

“Air Way Bill”

Recordar que el instrumento fundamental en este

transporte es la Guía Aérea (Air Way Bill), que evidencia

el contrato de transporte de la mercancía; sirve como

declaración de aduana, recibo de entrega y documento

para el seguro.

- Esta Guía, no acredita la propiedad sobre la

mercancía.



Fletes.



Fletes.

Conceptos: Tarifas de flete internacional

- Fletes internacionales.

- Fletes internacionales de transporte oceánico y fluvial.

- Fletes internacionales aéreos.

- Fletes de transporte internacional multimodal.



Fletes.

Consideraciones:

- Peso

- Dimensiones de los bultos y volumen.

- Relación peso / volumen.

- Manejo de unidades superiores de carga.



Fletes.

- Recargos.

- Tiempo de tránsito.

- Seguros.

- Condiciones de pago: flete “prepaid” y flete “collect”.

- Documentación exigible.



Determinación de fletes.

Transporte de Carga Internacional



Fletes y Factor de estiba.

Factor de estiba: También llamado coeficiente de

estiba.

Matemáticamente, la relación entre el volumen ocupado

y el peso de una determinada carga. Este factor incluye

la pérdida de espacio entre bulto y bulto para cargas

generales, o entre grano y grano para gráneles...



Factor de estiba.

El factor de estiba de un producto, varía en función de

múltiples variables. Por ejemplo, en granos, el contenido

de humedad, la procedencia o la variedad vegetal de

que se trate.

En fardos o balas (fardos de algodón o lana), de las

características de cada máquina enfardadora...
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Determinación de las Tarifas.

1.- Cuándo mi carga es peso? 1 M3 > 500 Kg.

2.- Cuándo mi carga es volumen? 1 M3 < 500 Kg.

Factor de Estiba

.- Marítimo: 1,00 Tonelada = 1,00 Mt. Cúbico

.- Aéreo: 1,00 Tonelada = 6,00 Mts. Cúbicos

.- Terrestre (Rv.): 1,00 Tonelada = 2.50 Mts. Cúbicos

.- Terrestre (Fv.): 1,00 Tonelada = 4,00 Mts. Cúbicos.
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Transporte Marítimo:

Relación volumen / peso.

Prima el factor más importante para la línea

naviera; se determina si la carga es peso o

volumen, luego la tarifa se aplica sobre el

mayor…
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Peso = largo x ancho x alto

6,000 cm3 / Kg.

Transporte Aéreo:

Relación volumen / peso.

Las medidas deben ser tomadas en

centímetros

Ejemplo
Largo (L) = 0.60 MT.  Ancho (A) = 0.40 MT. Alto (H) = 0.30 MT.

PESO=   60 x 40 x 30 cm.

6000



Fin de Exposición.
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