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Introduccion General.




Introduccion General.

El transporte de mercancias, es parte de la

denominada “logistica de comercio internacional”.

Juega un papel fundamental en el comercio

exterior.

En mercados muy competitivos, los plazos de

entrega suelen ser muy estrictos.

La infraestructura es esencial, para el mejor

desarrollo del transporte.



Introduccion General.

El transporte y la logistica definen un sector muy
complejo, que tiene un impacto muy significativo
en los precios, el medio ambiente y el consumo

de energia.

Constantemente aumenta la oferta de servicios,

de transporte internacional de carga.

Es importante para los paises, reducir sus costos

de transporte.



Introduccion General.

Dentro del precio final de un producto, el
componente del transporte estda aumentando a

raiz de la globalizacion de la produccion.

Considérese que no solamente se transporta el
producto final o bien de consumo, desde origen
a destino; cada vez mas, se transportan
INnsumos provenientes de otros paises. Esto

aumenta la demanda mundial por servicios de - - -



Introduccion General.

Transporte.

Si la globalizacion implica transportar cada vez
mas productos a mayores distancias, el manejo
Optimo de todos los recursos vinculados, puede
no solo significar mejores resultados financieros,

sino la supervivencia de la propia empresa.

Aparece el transporte intermodal, como

articulacion entre diferentes modos de transporte -



Introduccion General.

utiizando una Unica medida de carga

(generalmente contenedores)

El téermino "Transporte Multimodal" fue creado
durante la Convencion de UNCTAD 1980 vy, se
refiere a los contratos de transporte con el uso de

mas de un modo de transporte.

‘o



particularidades externas.

La Carga segun sus

CARGA A GRANEL

CARGA IGEN ERAL
|
NO UNITARIZADA UNITARIZADA
SUELTA PALETIZADA | | CONTENERIZADA

|

|

LIQUIDA SOLIDA (SECA)
FERROVIARIO
SUPERFICIE CARRETERO
I ACUATICO

MODOS DE TRANSPORTE




Factor de Estiba.

Relacion que existe entre el peso y el volumen de una

mercancia que se debe transportar; es diferente para

cada modo de transporte:

1.- Maritimo: 1t=1m3/1 m3 =1 000,00 kg.

2.- Aeéreo:1t=6m3/1m3=166,66 kg.



Factor de Estiba.

3.- Carretera: 1t =2m3/1 m3 =500,00 kg.

4.- Ferroviario: 1t =4 m3/1 m3 = 250,00 kg.




EQUIVALENCIAS VOLUMETRICAS DE PESO / POR MODO DE

TRANSPORTE
EQUIVALENCIAS POR RELACION VOLUMEN-PESO (VIP)
MODO DE TRANSPORTE -
SISTEMA METRICO SISTEMA INGLES

AEREO 6M3 / 1TM 2.2051lbs | 247 pies3
FERROVIARIO 4M3 |/ 1TM 2.2051bs |/ 141 pies3
CARRETERO 2M3 [/ 1TM 2.2051bs | 90 pies3
MARITIMO 1M3 / 1TM 2.240lbs | 40 pies3




Transporte Terrestre de

Carga.




Aspectos fundamentales.

Es el transporte que se realiza sobre la superficie

terrestre.

La gran mayoria de transportes terrestres, se

realizan sobre ruedas.

El transporte por carretera, es aquel
desplazamiento realizado en una carretera abierta

al publico (concepto de “servicio publico”)



Aspectos fundamentales.

El trayecto o desplazamiento por carretera, tiene
como fin, normalmente, el transporte de

mercancias.

El transporte terrestre de carga es considerado
un factor importante para el comercio exterior v,

para el desarrollo economico de los paises.



Aspectos fundamentales.

En muchos paises, este modo de transporte es el
mas utilizado para transportar la carga
relacionada con las operaciones internacionales
y es ademas, la via mas usada para la
movilizacion de mercancias en el mercado

Interno.



Otros aspectos.

El transporte por carretera, es el mas usado para
el transporte de viajeros y mercancias, a

distancias cortas y medias.

En el ambito de la seguridad, el transporte por

carretera presenta la mayor siniestralidad.



Transporte Terrestre de Carga.

Resulta ideal para el servicio conocido como de “Puerta
a Puerta”, con tarifas econdmicas y que permite ademas,
atender las operaciones de exportacion con paises

limitrofes...




A)
B)
C)
D)

E)

Caracteristicas principales.

Penetracion (“door to door”...)
Flexibilidad (diferentes cargas...)
Rapidez (horarios...)
Coordinacion (con otros modos...)

Adaptacion (procesos logisticos...)



Caracteristicas principales:

Desarrollo

Penetracion:

Es el Unico medio de transporte capaz de

realizar un servicio “door to door”.

Flexibilidad:

Es la capacidad de transportar diferentes tipos de

cargas.



Caracteristicas principales:

Desarrollo

Rapidez:

Varia segun diferentes factores, como el
tipo de infraestructuras, vehiculo, pero
generalmente, viene a referirse a la facilidad de

carga / descarga y la libertad de horarios...



D.-

Caracteristicas principales:

Desarrollo

Coordinacion:

Con otros modos de transporte...

Adaptacion:

Permite adaptar el transporte a los procesos

logisticos de cada empresa vy, facilitar este tipo de

tareas como por ejemplo, el “Just in Time”.












Transporte por carretera.

Principales desventajas:

- Menor capacidad por unidad de transporte / 40
Tm. maximo permitido, versus maritimo vy

ferroviario.

- Limitacion de distancias a recorrer / versus todos

los demas.



Transporte por carretera.

Congestiones de trafico / en cuanto a accesos a

ciudades y terminales...




Transporte por carretera:

Vehiculos.

Otro aspecto fundamental del transporte por carretera,

son los vehiculos.
De diferentes:

- Medidas.

- Tamanos.

- Fabricantes.

- Combustibles, etc.



Camion.

Con cuatro o mas ruedas.

Ha sido disefiado para transportar mercancias, cuenta

con cabina independiente del resto de carroceria...




Remolque / semirremolque.

Vehiculo no autopropulsado.

Diseflado para ser remolcado por un vehiculo de motor...




Tren de carretera.

Formado por un camiéon / vehiculo articulado y un

remolque...

tracteur semi-remorque remorque




Camion - cisterna o “silo”.

Concebido para el transporte de graneles liguidos y

gaseonsos...
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MECANICA OPERATIVA DEL TRANSPORTE
CARRETERO INTERNACIONAL

DOCUMENTO DE
INTERMEDIARIO DE TIPO DE TRANSPORTE /
TIPO DE SERVICIO GESTION FLETE ADUANERO
A \ \
Camioén completo
Compaiiia
> Transportista o
Agente embarcador A pactarse:
Camion parcial > Libre oferta >Carta de Porte
P ) demanda) Carretero
(D399, R300,
CTTTPCS)
Combinado : Compaiiia de
(RO/RO) Transporte )

Combinado



FLETES EN EL TRANSPORTE
CARRETERO A NIVEL DE LA CAN

DESTINOS:

Lima / Guayaquil:

Lima/ Bogota:

Lima / Caracas:
Lima/ La Paz:

Lima / Arica;:

EXPO.

US$ 60,00 TM.
US$ 110,00 TM.

US$ 170,00 TM.

US$ 120,00 T™M
US$ 60,00 T™M

IMPO.

US$ 60,00 TM.
US$ 120,00 TM.

US$ 120,00 TM.
US$ 60,00 TM.



Caso practico:

Fletes Transporte carretero.

Camion completo:

Cargamento: Zinc en lingotes.

F/E: 28,00 M3 /30,00 Tm. (28/2 = 14,00 Tm.)

Origen: Lima / Perd.

Destino: Bogota / Colombia.

Flete: US$ 110,00 / TM (ver cuadro)
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Flete total: US$ 3 300,00



Caso Practico (2):

Fletes Transporte Carretero.

Camion completo:

Cargamento: algodon (fardos)

F/E: 70,00 m3 /16,00 TM (70/2 = 35,00 Tm.)

Origen: Santa Cruz / Bolivia.
Destino: Lima / Peru.

Flete: US$ 120,00 / TM (ver cuadro)
Flete total: US$ 4 200,00



Caso Practico (3):

Fletes Transporte Carretero.

Camion parcial.

Cargamento: poliestireno / 04 bobinas impresas
/ 500 Kg. cl/u.

F/E: 1,00 m3 /2,00 Tm. (1/2 = 0,50 Tm.)
FIt.B.: US$ 500,00 /1 a5 Tm. + US$ 80,00 x Tm.

Origen: Lima / Peru. / Destino: La Paz / Bolivia.

Flete total: US$ 660,00



Pago de Fletes en el Transporte por

Carretera.

1.- Pre-pagado:
Pagado en origen / flete “pre-paid”.
2.- Pagadero en destino:

Pagado contra entrega de mercancia / flete “collect”.




Caracteristicas de la Carta de

Porte por Carretera.

Prueba de recibo, de las mercancias cargadas o

por cargar.
Prueba del contrato de transporte.

Es un documento endosable y negociable.

Sirve de nota probatoria de documentos que

acompanan a la carga e Igualmente, de

Instrucciones del embarcador.




Modo: Ferroviario.

Principales ventajas:

1.- Gran capacidad de carga / pudiendo competir con
el maritimo.

2.- Buen grado de penetracion en el territorio.

3.- Flexibilidad / pudiendo transportar desde

pequenos paquetes, hasta grandes contenedores.



Modo: Ferroviario.

4.- Transporte adecuado para “grandes lotes” de

carga / caso de transporte de coches...




Modo: Ferroviario.

Principales desventajas:

1.- Requerimiento de un mejor embalaje / debiendo

permitir manipulaciones extremas.

2.- Generalmente falta de mecanismos de
competencia / excesiva dependencia de su

gestion por el sector publico...



Documentos de Transporte Internacional

TERRESTRE

Carta de Porte (CRT)

Funciones basicas:

1.- Prueba del contrato de transporte terrestre...
2.- Prueba de recibo de la mercaderia...

3.- Factura de flete...



Documentos de Transporte Internacional

TERRESTRE

Carta de Porte (CRT)

Caracteristicas:

1.- Lo emite el ATA [/ viaja siempre con la mercaderia
2.- Puede actuar como titulo de crédito / aval
bancario.

3.- Factura de flete.



Documentos de Transporte Internacional

TERRESTRE

Carta de Porte (CRT)

4.- MIC / DTA Manifiesto Internacional de Carga /
Documento de transporte aduanero / para

aduanas de frontera.

nnnnnnnnnnn
LOGD EMPRESA EMESA TERSESTRE BE CARGA |
TRANSPORTADORA ... | |  semmncow s




Transporte Multimodal

DUENO DE CAROA
EXPEDIDOR
AGENTE DE CARGA

Internacional

TERRESTRE

MEANIFIESTO DE CARCGA

|

INTEENACIONAL
\ MO
A ]._J EILL OF LADING I
FEREED ] { PLANILLA DECARGA ]
AERED j AR WAY BILL ]
— | CONOCIMIENTODE
FLUVIAL ] T EMDARQUE

QDEGAS
SERNVICIOS CONEXOS
. 1) A’-m:'.‘







Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

Articulacion entre diferentes modos de transporte.

Proposito de realizar mas rapida y eficazmente,

las operaciones de transbordo de materiales y

mercancias, incluyendo contenedores, pallets o
articulos similares utilizados para consolidacion

de cargas.



Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

- En el transporte multimodal, es necesario emplear

mas de un_tipo de vehiculo para transportar Ia

mercancia, desde su lugar de origen hasta su destino

final, pero mediando un solo contrato de transporte.




Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

- De acuerdo con el concepto general de transporte
multimodal, es posible transportar carga por medios
multimodales a granel, con o sin contenedores, o
efectuar operaciones de transporte multimodal

domeéstico...



Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

- Hoy, los transportes de contenedores son los

envios “multimodales” mas importantes.
Sin embargo, hay que tener siempre en cuenta que:

a.- El transporte multimodal no es equivalente al

transporte de contenedores, y

b.- El transporte multimodal, es tan factible sin ningun

tipo de contenedores.



Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

Dentro de este marco global, distinguimos:

1.- El transporte intermodal, utilizando dos modos
diferentes de transporte por lo menos, pero con una
unica medida de carga (generalmente contenedores) sin

“ruptura de carga”), y



Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

2.- Transporte combinado, aquel que utiliza la
“‘combinacion” de dos o mas modos de transporte,

habilitAndose un documento de transporte por cada

tramo efectuado.




Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

Ejemplo: en un contenedor completo “puerta a puerta’,

el contenedor se llena en el almacen del vendedor y se

vacia en el almacén del comprador.

Durante todo el trayecto (con independencia de los
medios de transporte sobre los que se vaya cargando el

contenedor), la_ mercancia permanece unida dentro del

contenedor.




Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

- El transporte multimodal supone la participacion
de un OPERADOR DE TRANSPORTE MULTIMODAL
(OTM), quien celebra un Contrato de Transporte

Multimodal y asume la responsabilidad de su

cumplimiento en calidad de porteador.




Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

- La gestion comercial del transporte multimodal es
realizada por los denominados Operadores de
Transporte Multimodal (OTM), que son generalmente
companias navieras, operadores ferroviarios 0 de
transito especializados en la gestion de este tipo de

transporte, y frecuentemente no son propietarios de los

medios utilizados.




Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

- El contrato de transporte se negocia con el
Documento de Transporte Multimodal (DTM), que

constituye prueba tangible de la responsabilidad del

Operador del Transporte Multimodal (OTM) sobre la

mercaderia a transportar.




Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

Los transportes multimodales son gobernados por

diferentes mandatos / convenios internacionales.

Dichas convenciones, estipulan diferentes bases
de la responsabilidad y diferentes limitaciones de

responsabilidad para el transportista.



Transporte Multimodal

Internacional de Carga.

- Los diferentes convenios existen sin alterar
ninguno de los lados; la responsabilidad del transportista
esta definida segun cuando el incumplimiento del

contrato se haya producido, por ejemplo, donde las

mercancias hayan sido danadas por el transporte.




Fin de Exposicion
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